4. ORGANIZACJA EGZAMINOW NA STOPNIE ZEGLARSKIE

4.1.

Komisja Egzaminacyjna

Zadaniem Komisji Egzaminacyjnej, zwanej dalej ,KE”, zgodnie z

rozporzgdzeniem Ministra Sportu z dnia 9 czerwca 2006 (Dz.U.nr 105

poz.712) jest::

4.2.

- stwierdzenie, czy kandydat spetnia warunki dopuszczenia do egzaminu,

- przeprowadzenie egzaminu

Tryb powotywania i sktad komisji egzaminacy]  nej

KE powotuje Prezydium PZZ lub w jego imieniu Zarzad OZZ.
Z wnioskiem o powofanie komisji egzaminacyjnej wystepuje organizator
szkolenia w terminie nie pozniej niz 14 dni przed terminem egzaminu.
Z wnioskiem o powotanie KE moze wystgpi¢ takze Komisja Szkolenia PZZ lub
Komisja Szkolenia OZZ.
Powotanie KE powinno nastgpi¢ w terminie nie p6zniejszym niz 7 dni przed
egzaminem.
Czionkiem KE (poza sekretarzem KE) moze by¢ osoba legitymujgca sie
patentem instruktora zeglarstwa PZZ.
Sekretarzem KE moze by¢ osoba legitymujgca sie patentem miodszego
instruktora zeglarstwa PZZ lub instruktora zeglarstwa PZZ. Do obowigzkow
sekretarza KE nalezy prowadzenie dokumentacji egzaminacyjnej i rozliczenie
finansowe egzaminu.
KE na stopien zeglarza jachtowego sktada sie z:
1) przewodniczagcego KE posiadajgcego stopien co najmniej sternika
jachtowego,
2) od dwadch do czterech czionkow KE posiadajacy co najmniej patent sternika
jachtowego,
3) sekretarza KE.
KE na stopien sternika jachtowego skfada sie z:
1) przewodniczgcego KE, posiadajgcego co najmniej patent jachtowego
sternika morskiego,
2) od dwdch do czterech czionkdéw KE, kazdy posiadajacy co najmniej patent

jachtowego sternika morskiego,
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3) sekretarza KE.

4.3. Warunki przyst gpienia do egzaminu

1. Do egzaminu na dany stopien zeglarski przystepuje osoba, ktéra:
- ztozyta wniosek o wydanie patentu wraz z wymaganymi zatgcznikami ,
- wniosta wymagang optate egzaminacyjna.
2. 0Od decyzji o niedopuszczeniu do egzaminu przystuguje zainteresowanemu
prawo odwotania do jednostki organizacyjnej, ktora powotata KE. Decyzja
jednostki organizacyjnej jest ostateczna musi by¢ podjeta w terminie do jednego

miesigca.

4.4. Sposo6b przeprowadzenia egzaminu

1. Przeprowadzenie egzaminu powinno by¢ zgodne z wymaganiami
egzaminacyjnymi okreslonymi na dany stopien zeglarski.

2. KE przeprowadza egzamin w okresie nie przekraczajgcym 2 dni. W przypadku
braku mozliwosci zakonczenia rozpoczetego egzaminu w okreslonym terminie
egzamin nalezy przerwac.

3. W przypadku przerwania egzaminu wptaty pobrane za czynnosci egzaminacyjne
nalezy zwrdci¢ osobom, ktore nie zakonczyly egzaminu.

4. Osobie, ktéra zakonczyta czynnosci egzaminacyjne i uzyskata kohcowy wynik
pozytywny przed momentem jego przerwania, egzamin zostaje uznany.

5. Osoba, ktéra uzyskata wynik negatywny na jakimkolwiek etapie egzaminu,
zakonczyta egzamin.

6. Egzamin z umiejetnosci praktycznych mogaq przeprowadzi¢ cztonkowie KE w
jednoosobowym sktadzie.

7. Zdajacy ma prawo odwotac sie od decyzji cztonka ( cztonkéw ) KE do
Przewodniczgcego KE. Odwotanie to powinno by¢ ztozone w formie pisemnej w
czasie trwania egzaminu. Przewodniczacy moze odwotanie uznac¢ lub oddali¢ (w
formie pisemnej). Decyzja Przewodniczgcego jest decyzjg ostateczna.

8. Zdajacy otrzyma ocene pozytywng z calego egzaminu po otrzymania wszystkich
ocen pozytywnych z przedmiotéw objetych egzaminem.

9. Po zakonczeniu czynnosci egzaminacyjnych i ogtoszeniu wynikow, osoba, ktéra
ukonczyta egzamin z wynikiem pozytywnym wnosi optate za wystawienie

patentu.



10. Osobie, ktora ukonczyta egzamin z wynikiem negatywnym zostaje zwrdocone

zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia z adnotacjg o nie zdaniu egzaminu.

4.5. Dokumentacja egzaminu oraz zasady je] prow adzenia

1. Dokumentacja egzaminu obejmuje:

- protokot KE wraz z zestawieniem zbiorczym kandydatow przystepujgcych
do egzaminu,

- wnioski 0 wydanie patentu wraz z zatgcznikami,

- karty egzaminacyjne,

- umowy zawarte przez jednostke organizacyjna powotujacg KE z cztonkami
KE, dotyczace przeprowadzenia egzaminu,

- rozliczenie finansowe kwot pobranych za egzamin i za wydanie patentu.

2. Wzory dokumentow egzaminacyjnych stanowig zatgczniki od nr. 3 do 10.

3. Dokumentacje egzaminu prowadzi sekretarz KE, ktory odpowiada za prawidtowe
pobranie i rozliczenie optat egzaminacyjnych, optat za patenty oraz za doreczenie
prawidtowo sporzgdzonej dokumentacji egzaminacyjnej do jednostki
organizacyjnej, ktdra powotata KE.

4. Zestawienie zbiorcze kandydatéw i karty egzaminacyjne podpisuj
przewodniczacy KE i sekretarz KE.

5. Zatgczniki do wniosku o wydanie patentu potwierdza swoim podpisem sekretarz
KE .

6. Whniosek o wydanie patentu podpisuje osoba sktadajgca wniosek oraz
przewodniczacy i sekretarz KE.

7. Dokumentacje egzaminacyjng archiwizuje jednostka organizacyjna, ktéra powotata
KE.

4.6. Nadzor nad dziatalno $cig KE

1. Nadz6r nad dziatalnoscig KE sprawuje Prezydium PZZ lub w jego imieniu Zarzad
0zZ.
2. Czynnosci nadzoru nad dziatalnoscig KE obejmuja;:
1/ sprawdzenie dokumentacji przekazanej przez KE po
zakonczeniu egzaminu,
2/ okresowg inspekcje prowadzanych egzaminéw

sprawdzajacq jego prawidtowy tok oraz dokumentacje egzaminacyjna.



3. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci w pracy KE lub w przekazywanej przez
nig dokumentacji egzaminacyjnej, organ nadzorujacy powinien zazgda¢ od KE

wyjasnien i usuniecia nieprawidtowosci.



5. WYMAGANIA EGZAMINACYJINE NA STOPIE N
ZEGLARZA JACHTOWEGO

5.1. EGZAMIN PRAKTYCZNY

1. Egzamin praktyczny obejmuje:

- manewrowanie jachtem pod zaglami,
- manewrowanie jachtem na silniku,

- umiejetnos¢ kierowania zatoga,

- prace w charakterze cztonka zatogi,

- umiejetnosci z zakresu prac bosmanskich.

2. Umiejetnos¢ manewrowania:

- manewry pod zaglami na jachcie typu slup o dlugosci kadtuba wiekszym
niz5,5 m,

- manewry na silniku na jachcie typu slup o dtugosci kadtuba wiekszym niz 5,5m

- przy sile wiatru (1+5)°B,

- na akwenie manewrowym z dostepnym pomostem wyposazonym w sprawne

urzgdzenia cumownicze i dostepng bojg manewrowa.

3. Manewry pod zaglami

3.1. Manewry podstawowe:
- zwrot przez sztag,
- zwrot przez rufe,
- odejscie od nabrzeza,
- dojscie do nabrzeza,
- alarm ,cziowiek za burtg”.
3.2. Manewry dodatkowe:
- dojscie do boi,
- odejscie od boi,
- stawanie na kotwicy,
- zejscie z kotwicy,

- stawanie w dryf.

4. Manewry na jachcie na silniku:

4.1. Manewry podstawowe:

- odejscie od nabrzeza,



- dojscie do nabrzeza,
4.2. Manewry pomochnicze:

- dojscie do boi,

- odejscie od boi,

- holowanie jachtu.

5. Zakres wymagan.

Egzamin z manewrowania jachtem :

a) manewrowanie jachtem pod zaglami
- zdajacy wykonuje na jachcie pod zaglami minimum wszystkie manewry podstawowe
wymienione w pkt. 3.1,
- oilosci, kolejnosci i rodzaju manewréw decyduje KE ,
b) manewrowanie jachtem na silniku
- zdajacy wykonuje na jachcie minimum wszystkie manewry podstawowe wymienione
w punkcie 4.1,
- oilosci, kolejnosci i rodzaju manewréw decyduje KE,.
c) umiejetnos¢ kierowania zalogq
- zdajacy wykazuje na jachcie pod zaglami umiejetnosé: kierowania i planowania pracy
zalogi, wydawania komend i polecen, egzekwowania ich wykonywania we wtasciwym
momencie przez zatoge, podejmowania decyzji zwigzanych z manewrowaniem i
eksploatacjg jachtu,
d) praca w charakterze cztonka zatogi
- zdajacy wykazuje na jachcie pod zaglami umiejetnosc: reagowania na przechyty
jachtu (balastowanie) bez polecenia prowadzacego, prowadzenia foka w stosunku do
kierunku wiatru i ustawienia grota, prawidtowego wykonywania polecen
prowadzacego jacht, prawidtowego odpowiadania na komendy,
. Egzamin z prac bosmanskich:
- zdajacy wykazuje umiejetnos¢ wigzania 12 wymaganych weziéw oraz usuwania

prostych usterek i awarii kadtuba i takielunku,

6. Definicje i interpretacje.

1. Osoba zdajgca egzamin z manewrowania jachtem pod Zzaglami i na silniku
powinna samodzielnie sterowac jachtem.
2. Brak komend i polecen wydawanych zatodze przez zdajgcego egzamin moze
by¢ traktowane jako brak umiejetnosci z zakresu kierowania pracg zatogi.
3. Za wtasciwe wykonanie komend i polecen rozumie sie takze umiejetnos¢
samodzielnego wykonania wszystkich czynnosci, ktérych wymaga zegluga
manewrowania danym jachtem.

4. Za prawidtowe wykonanie manewrdéw pod zaglami uwaza sie:
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b)

f)

9)

h)

)

Zwrot przez sztag
- jacht zmienit hals podczas przechodzenia linii wiatru dziobem z zachowaniem
zdolnosci manewrowej w ciggtej, nie przerwanej cyrkulacji, z kursu ostry bajdewind na
kurs ostry bajdewind przeciwnego halsu,
zwrot przez rufe
- jacht zmienit hals podczas przechodzenia linii wiatru rufg w ciagtej, nie przerwanej
cyrkulacji, z kursu petny baksztag na kurs petny baksztag przeciwnego halsu,

odejscie od nabrzeza

- jacht odszedt od nabrzeza przy pomocy zagli i odptynat na zadanym halsie ,

dojscie do nabrzeza

- jacht doszedt przy pomocy zagli we wskazane przez KE miejsce i zacumowat w
okreslony przez nig sposob,

alarm ,cztowiek za burtg”

- ogtoszono alarm, wyznaczono obserwatora, podano srodki ratunkowe po nawietrznej
.czlowieka za burtg” ,

- podejscie do ,cztowieka za burtg” odbylo sie na zaglach, na kursie bajdewind,
wiasdciwg burtg z predkoscig ok. 1 wezta ( ok. 0.5 m/s), w czasie nie dluzszym niz 3
minuty,

- wyznaczono odpowiednio wczesnie osoby do podjecia ,cztowieka za burtg” i w
zaleznosci od konstrukcji jachtu podjeto go z wody na pokfad,

- udzielono ,cztowiekowi” niezbednej pomocy,

- utrzymano zdolno$¢ manewrowg jachtu przez caty czas manewru.

dojscie do boi

- jacht zatrzymat sie w linii wiatru, w odlegtosci skutecznego zasiegu bosaka, a boja
znajduje sie przed dziobem lub do wysokosci want,

- zacumowano jacht przy zrzuconym lub zrolowanym foku,

odejscie od boi

- jacht po postawieniu zagli i oddaniu cumy dziobowej odszedt od boi na zadany hals,

stawanie na kotwicy

- sklarowano kotwice i przygotowano dostateczng dtugosé liny kotwicznej,

- rzucono kotwice przy nieznacznym posuwaniu sie jachtu do przodu w linii wiatru z
jednoczesng cyrkulacja, lub po rozpoczeciu biegu wstecznego,

- zrzucono lub zrolowano foka, w razie koniecznosci podczas dryfu jachtu w linii wiatru
luzowano line kotwiczna,

zejScie z kotwicy

- po wyrwaniu kotwicy jacht odszedt na zadany hals,

- dokonano klaru kotwicy i liny kotwicznej.

stawanie w dryf

- podczas kursu bajdewind bez luzowania wybranego foka nastagpito przejscie dziobem
linii wiatru, ustawiono jacht burtg do wiatru, ptetwe steru wylozono na burte

nawietrzng i utrzymano jacht w dryfie.



5. Za prawidtowe wykonanie manewrdw na silniku uwaza sie:
a) odejscie od nabrzeza
- jacht odszedt na zadany kurs,
b) dojscie do nabrzeza
- jacht zatrzymat sie we wskazanym przez KE miejscu,
c) dojscie do boi
- jacht zatrzymat sie w linii wiatru, w odlegtosci skutecznego zasiegu bosaka, a boja

znajduje sie przed dziobem,
- zacumowano jacht i wytaczono naped,
d) odejscie od boi
- jacht po uruchomieniu silnika i oddaniu cumy odszedt od boi na zadany kurs,
f) holowanie pojedynczego jachtu
- gdy na jachcie sklarowano i zamocowano hol, prawidtowo go podano i

przeprowadzono zespo6t holowniczy we wskazane miejsce.

6. Obowigzuje znajomosc¢ 12 weztow: prosty, ratowniczy (dwa sposoby), knagowy,
buchta, 6semkowy, refowy, szotowy, flagowy, rozkowy, sztyk, wyblinka, cumowy

zeglarski.

7. Stosuje sie nastepujaca Kryterie ocen

5 — bardzo dobry
- zdajacy wykonuje manewry pod zaglami lub na silniku w sposéb bezpieczny i
skuteczny, powtarzalny i pewny, bez poprawek, potrafi kierowa¢ zatogg w sposob
zdecydowany,
4 — dobry
- zdajacy wykonuje manewry w sposob bezpieczny i skuteczny bez poprawek, potrafi
kierowa¢ zatoga,
3 — dostateczny
- zdajacy wykonuje manewry pod zaglami lub na silniku w sposob bezpieczny i
skuteczny z poprawkami, potrafi kierowac zalogg w stopniu wystarczajgcym,
2 — niedostateczny (ocena nie zaliczajgca egzamin)
- zdajacy nie potrafi wykonac w sposéb bezpieczny i skuteczny manewrdéw , nie potrafi
kierowaé zatogq ,
ze wzgledu na bezpieczenstwo zatogi lub jachtu odebrana zostata zdajagcemu

komenda podczas egzaminu,



8. Uwagi kohcowe.

1. Przed egzaminem praktycznym KE powinna zapoznac¢ zdajgcych z niniejszymi
wytycznymi, a po jego zakonczeniu - oméwi¢ wyniki (szczegdélnie w przypadku
ocen niedostatecznych).

2. K E ma obowigzek zapewni¢ bezpieczenstwo zeglugi w czasie trwania egzaminu.

3. Na zyczenie zdajgcego KE powinna umozliwi¢c mu zapoznanie sie w czasie paru
minut z wkasnos$ciami zeglugowymi jachtu.

4. Jezeli KE uzna, ze wykonywany manewr zagraza bezpieczenstwu zatogi lub
jachtu, powinna odebra¢ zdajgcemu komende, co oznacza ocene niedostateczna.

5. KE decyduje o tym czy wykonany manewr byt bezpieczny i skuteczny oraz o
ocenie egzaminu.

6. Droga przebyta przez jacht i liczba zwrotow moze by¢, co najwyzej dwukrotnie
wieksza od uznanej przez KE za niezbedne.

7. Osoba zdajgca egzamin moze wykonywany manewr przerwac i powtorzy¢ go od
poczatku tylko raz.

8. Egzamin z alarmu ,cztowiek za burtg” odbywa sie na otwartym akwenie.

9. Ocena koncowa egzaminu praktycznego jest Srednig arytmetyczng z

poszczegoblnych jego cziondw.

5.2. EGZAMIN TEORETYCZNY

1. Egzamin teoretyczny obejmuje sprawdzenie wiadomosci z nastepujgcych
przedmiotow:
-przepisy ,
- budowa jachtu ,
- teoria zeglowania,
- locja srédlgdowa,
- meteorologia,
- ratownictwo,
2. Wiedze z zakresu wiadomosci teoretycznych nalezy sprawdzi¢ w formie:
a) egzaminu pisemnego do wyboru przez KE.
- pisemne odpowiedzi na pytania,
- rozwigzanie testu,
b) ustnych odpowiedzi na pytania.

3. O wyborze formy egzaminu teoretycznego oraz pytaniach decyduje KE



4. Zadania i pytania egzaminacyjne powinny spetnia¢ wymagania 8§ 9

rozporzadzenia Ministra Sportu z 9 czerwca 2006 r o uprawianiu zeglarstwa.
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6.

6.1.

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA STOPIE N
STERNIKA JACHTOWEGO

EGZAMIN PRAKTYCZNY

1. Egzamin praktyczny obejmuje:

4.

manewrowanie jachtem pod zaglami,

manewrowanie jachtem na silniku,

umiejetno$¢ dowodzenia zatoga,

prace w charakterze cztonka zatogi,

osoby nie posiadajgce stopnia zeglarza jachtowego dodatkowo zdajg

egzamin praktyczny przewidziany na stopien zeglarza jachtoweg.

Umiejetno$é manewrowania jachtem nalezy sprawdzi¢ przy spetieniu

warunkow:

umiejetnos¢ manewrowania pod zaglami nalezy sprawdzi¢ na
jednomasztowym jachcie balastowym o diugosci kadtuba 8-12 m.

- umiejetnos¢ manewrowania na silniku nalezy sprawdzi¢ na jachcie
balastowym o dlugosci kadtuba 8-12 m wyposazonym w silnik zapewniajgcy
uzyskanie predkosci nie mniejszej niz 4 wezty,

- sita wiatru powinna wynosi¢ 2-6°B,

- egzamin z manewrowania jachtem moze odbywac sie wytacznie na wodach

morskich i w porcie z dostepng kejg lub pirsem wyposazonymi w
urzgdzenia cumownicze i dostepng boje manewrowa.

Manewry pod zaglami

3.1.Manewry podstawowe:
- odejscie od nabrzeza,
- doj$cie do nabrzeza,
- alarm ,cztowiek za burtg”.
3.2.Manewry dodatkowe:
- stawanie w dryf,
- dojscie do boi,
- odejscie od boi.

Manewry jachtem na silniku

4.1.manewry podstawowe:

- odejscie od nabrzeza,

- dojscie do nabrzeza,
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- zaciesnianie cyrkulacji.
4.2. manewry dodatkowe
- dojscie do boi,

- odejscie od boi.

5. Zakres wymagan.

1. Egzamin z manewrowania jachtem

a) manewrowanie jachtem pod zaglami:

- zdajacy wykonuje na jachcie minimum wszystkie manewry podstawowe
wymienione w pkt. 3.1.

- o ilosci, kolejnosci i rodzaju manewréw decyduje KE,

b) manewrowanie jachtem na silniku:

- zdajacy wykonuje na jachcie minimum wszystkie manewry podstawowe,
wymienione w pkt.4.1.

- o ilosci, kolejnosci i rodzaju manewréw decyduje KE,

c) umiejetno$¢ dowodzenia zatoga:

- umiejetnos¢ wydawania komend i egzekwowania ich wykonania we wtasciwym

momencie
d) praca w charakterze cztonka zatogi
- zdajacy winien wykazaé sie umiejetnoscig prawidtowego wykonywania
polecen prowadzgcego jacht, odpowiadania nha komendy i zachowania sie w czasie

alarmu ,cztowiek za burtg”.

6. Definicje i interpretacje

1. Manewry na zaglach powinny by¢ wykonane przez zdajgcego bez uzycia
silnika.
2.Brak komend i polecen wydawanych zatodze przez zdajgcego egzamin
moze by¢ traktowany jako brak umiejetnosci z zakresu dowodzenia pracg
zatogi.
3.Za prawidtowe wykonanie manewrow pod zaglami uwaza sie

a) alarm ,cztowiek za burtg”

- ogtoszono alarm, wyznaczono obserwatora, podano srodki ratunkowe w odlegtosci
nie wiekszej niz 20 m,.

- podejscie do ,cztowieka za burtg” odbylto sie na zaglach, na kursie bajdewind, burtg
zawietrzng z predkoscig ok. 1 wezta ( ok. 0.5 m/s), w czasie nie dtuzszym niz 5 minut,

- wyznaczono odpowiednio wczesnie osoby do podjecia ,cztowieka za burtg” i w
zaleznosci od konstrukcji jachtu podjeto go z wody na pokiad,

- udzielono ,cztowiekowi” niezbednej pomocy,

- utrzymano zdolno$¢ manewrowag jachtu przez caly czas manewru.
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b) odejscie od nabrzeza:

- jacht odszedt od nabrzeza na zadany hals,.

c)dojscie do nabrzeza:

- jacht stanat w okreslonym przez KE miejscu i w okreslony przez nig sposéb,

d) dojscie do boi
- jacht stanat w linii wiatru w odlegtosci skutecznego zasiegu bosaka, a boja znajduje sie
przed dziobem lub do wysokosci want.
e) odejscie od boi
- jacht po postawieniu zagli i oddaniu cum odszedt sie na okreslanym przez KE halsie.
f) stawanie w dryf

- podczas kursu bajdewind bez luzowania wybranego foka nastgpito przejscie dziobem
linii wiatru, ustawiono jacht burtg do wiatru, ptetwe steru wytozono na burte nawietrzng
i utrzymano jacht w dryfie.

4. Za prawidtowe wykonanie manewrdw na silniku uwaza sie:
a) odejscie od nabrzeza
- jacht odszedt od nabrzeza na zadany hals
b) dojscie do nabrzeza:
- jacht zatrzymat sie we wskazanym przez KE miejscu
C) zaciesniecie cyrkulacji:
- promieh cyrkulacji zmniejszyt sie o potowe w stosunku do promienia cyrkulacji bez
zacie$nienia.

7. Stosuje sie nastepujgce kryteria oceny:

5 — bardzo dobry
- zdajacy wykonuje manewry w sposéb bezpieczny i skuteczny, powtarzalny i pewny,
bez poprawek, potrafi kierowa¢ zatogg w sposéb zdecydowany,
4 — dobry
- zdajacy wykonuje manewry w sposéb bezpieczny i skuteczny bez poprawek, potrafi
kierowac¢ zatoga,
3 — dostateczny
- zdajacy wykonuje manewry pod zaglami lub na silniku w sposéb bezpieczny i
skuteczny z poprawkami, potrafi kierowa¢ zatogg w stopniu wystarczajgcym,
2 — niedostateczny (ocena nie zaliczajgca egzamin)
- zdajacy nie potrafi wykona¢ w sposéb bezpieczny i skuteczny manewréw , nie potrafi
kierowaé zatoga.
ze wzgledu na bezpieczenstwo zatogi lub jachtu odebrana zostata zdajagcemu

komenda podczas egzaminu.
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Uwagi koncowe

1. Przed egzaminem praktycznym KE powinna zapoznaé¢ zdajacych z niniejszymi
wymaganiami, a po jego zakonczeniu - oméwi¢ wyniki (szczegdblnie w
przypadku ocen niedostatecznych).

2. KE ma obowigzek zapewni¢ bezpieczenstwo zeglugi w czasie trwania
egzaminu.

3. Na zyczenie zdajgcego KE powinna umozliwi¢ mu zapoznanie sie w czasie
kilkunastu minut z wkasnosciami zeglugowymi jachtu.

4. Jezeli KE uzna, ze wykonywany manewr zagraza bezpieczehstwu zatogi lub
jachtu, powinna odebraé¢ zdajagcemu komende, co oznacza ocene

niedostateczna.

5. KE decyduje o tym czy wykonany manewr byt bezpieczny i skuteczny oraz o
ocenie egzaminu.

6. Droga przebyta przez jacht i liczba zwrotow moze by¢, co najwyzej dwukrotnie
wieksza od uznanej przez KE za niezbedne.

7. Osoba zdajgca egzamin moze wykonywany manewr przerwac i powtorzy¢ go
od poczatku tylko raz.

8. Egzamin z alarmu ,cztowiek za burtg” odbywa sie na otwartym akwenie.

©

Ocena koncowa egzaminu praktycznego jest srednig arytmetyczng z

poszczegoblnych jego cziondw.

6.2. EGZAMIN TEORETYCZNY

1. Egzamin teoretyczny obejmuje sprawdzenie wiadomosci z nastepujacych
przedmiotow:
- przepisy,
- wiadomosci o jachtach:
- budowa jachtu,
- teoria zeglowania,
- nawigacja,
- locja ,
- meteorologia,
- sygnalizacja, tgcznosc,
- ratownictwo,

- silniki,
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2. Osoby nie posiadajgce stopnia zeglarza jachtowego dodatkowo zdajg egzamin
teoretyczny przewidziany na stopien zeglarza jachtowego z przedmiotow:

przepisy, locja srédladowa.

3. Wiedze z zakresu wiadomosci i umiejetnosci teoretycznych nalezy sprawdzi¢ w
formie:
a) egzaminu pisemnego:
- wypelnienie testu,
- pisemne odpowiedzi na pytania,
b) ustnych odpowiedzi na pytania,
C) rozwigzania zadania z nawigacji (na mapie).
O wyborze formy egzaminu decyduje KE.
4. Ocene niedostateczng z catosci egzaminu otrzymuje osoba, ktora otrzymata
ocene niedostateczng z ktéregokolwiek przedmiotu,
5. Zdajacy moze korzystac ze stownikow.
6. Niezbedny zestaw pomocy przy egzaminie teoretycznym:
- mapa morska polska lub angielska akwenu na ktorym nie wystepuje zjawisko
ptywow, spis $Swiatet i locja dla obszaru objetym mapa, stownik angielsko-

polski, tréjkaty nawigacyjne, cyrkiel nawigacyjny.
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